Offentliche Veranstaltung «Ausbau der Bahninfrastruktur»
Dominic Stucki, 15. Marz 2017
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Welches Verkehrs-
system braucht
die Schweiz?
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Ziel

Vorschlag fur Langfriststrategie Verkehr
e Fokus OV / Schiene

¢ Unterstutzt die Raumplanungsziele
- Raumkonzept Schweiz und weitere

e Abgestimmt mit Bevolkerungs- und Raumentwicklung

o /Zeithorizont 2050
o «\Wettbewerbsbeitrag»
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Projektablauf

Siedlung & Verkehr: Zielsetzungen:
State of the Art Raumplanung, Politik
|V O *hkkkk
® k%
3]
Varianten entwickeln: Varianten bewerten:
5 Varianten anhand Zielsystem

Entwicklung CH:
Einwohner, Arbeitsplatze

23

Variantenwahl

. P (/o - —
S ] o e o o
o B [/ — -
Vertiefung: Auswertung: Kontrolle:
Beispiel Netz / Fahrplan Auswirkung / Anforderungen Ziele erreicht?

Zielsystem
19 Teilziele

Strategie
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Grundlagen
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Ubergeordnete Planungen

e Sjedlungsentwicklung nach
Innen unterstutzen

e Gute Erreichbarkeit

e Negative Auswirkungen Mobilitat
reduzieren

- Abstimmung Siedlung & Verkehr
- Fehlanreize beheben

- Kapazitatsoptimierungen vor
Neubauten
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Siedlung & Verkehr

Induzierte Siedlungs- Nachfrage/Angebot Induzierter
Siedlungsentw. entwicklung im Verkehr Verkehr
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Siedlung & Verkehr Forschungsstand

OV-Ausbau - Raumentwicklung
Bahnausbau = Zersiedelung? Ja, aber...

e (QV-Ausbau kann bestehende Zersiedelungs-
tendenzen verstarken...

e . aberkeine Trendumkehr auslosen.
e Strasse hat deutlich grossere Auswirkung
e |m Mittelland: «Uberbewertete» Erreichbarkeit

¢ |nnenverdichtung im Umfeld von Bahnhofen

Quellen: [Scherer et al. 2010], [Erne 2007], [Credit Suisse 2009], [ARE 2007]
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Siedlung & Verkehr Forschungsstand

Raumentwickung - OV-Nachfrage
e Dichte Raume: hohe OV-Anteile / kurze Wege

OV-Ausbau - OV-Nachfrage

e Angebotsausbau fuhrt zu neuen Fahrten
oft > 50% des Neuverkehrs

e Modellauswertungen:
Beschleunigung Fernverkehr:
- Keine Verlagerung vom Auto zum OV
Beschleunigung Regionalverkenhr:
- Deutliche Verlagerung vom Auto zum OV

Quellen: [Keller et al. 2006], [Bruns et al. 2012], [Froidh und Nelldal 2008], [Luthi und Lorenzi 2013]
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Siedlung Schweiz 2050

Veranderung des Verhaltnisses
Arbeitsplatze pro Einwohner 2015 - 2050

- -10% und mehr

0%

l +10% und mehr

Basiskarte: swisstopo

Daten: [BFS 2010], BFS [2015],
[Liithi und Lorenzi 2013],
[Miiller et. al 2016],

Eigene A ‘passungen
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Zentrale Fragen

Die Strategien sind angepasst, es harzt bei der Umsetzung

Untersutzung der Siedlungsentwicklung nach innen gefordert
- Weshalb dann steter Angebotsausbau «nach aussen»?

Viertelstundentakte machen Anschlussknoten tlw. «uberflussig»
- Weshalb noch teure Ausbauten zur Bildung neuer Knoten?

Verkehrsstrome haben vermehrt neue Ziele und Ausgangspunkte
- Weshalb gilt beim Ausbau dennoch «mehr vom Gleichen»?

Das grosste Potential liegt in kurzen und mittleren Distanzen
- Weshalb dann der Fokus auf dem schnellen Fernverkehr?

Beschleunigung im Fernverkehr hat auch negative Seiten
- Weshalb dann noch schneller werden auf Langdistanzen?
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Varianten

2
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Variante 1 «vitesse»

e Hochgeschwindigkeits-Linien
Ost-West und Nord-Sud

e Ruckzug aus der
Flachenerschliessung

e Teilersatz klassischer Fernver-
kehr durch beschleunigten
Regionalverkehr

Beispielnetz HGV Basel SBB Basel Bad.

mit Fahrzeitangaben

35 min
35 min

ZH Altstetten

a Ziirich HB
min
20 min
in
2 nin

Bern HB O Zug-Luzern

20 min

Olten-Mittelland

20 min
25 min

Bern-Zollikofen

25 min
25 min

Lausanne-Renens

Lausanne Bellinzona-Magadino

Geneve Aéroport
Genéve O Lugano
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Variante 2 «urbain»

e S-Bahn-Stammstrecken
in Grosszentren

e Neue S-Bahn-Haltestellen

e Kleine S-Bahn-Systeme
In Mittelzentren

e Fernverkehr nur auf
Langdistanzen
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Wettingen

Silbern

S-Bahn-System Ziirich

mit zwei Stammstrecken
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Variante 3 «amétro»

Fern— und Region alverkehr Umsteigebht. Ubergc\::gleis Uber{h;\i:gleis Umsteigebh.
generell je im 15-Minuten-Takt D

Starres System mit Umsteige-
bahnhofen

—
Fahrplan an Engpassen aus- 1/4/::

richten, Auflosung Taktknoten

Neubaustrecken Guterverkehr
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Variante 4 «réeseau»

e Mehr Direktverbindungen Fern- J
verkehr o
e Tangentialverbindungen und . — _z
3 o6 g o :_3 Q===-0 "=/
neue Fernverkehrs-Halte =
LLLLL —
e Aufldsung Knoten, Fahrplan auf ...
Reiseketten ausrichten 1[I
e Fliessender Ubergang Regional- il
7)
und Fernverkehr A
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Variante b «économie»

e Rilckgang der Mittel um ca. 1/3

e Fernverkehr beibehalten, wo
Konkurrenzfahig zur Strasse
und Nachfrage gross

e Regionalverkehr konsequen-

ter am Kostendeckungsgrad

messen Intercitybus OBB. Foto: W. Posch [https://www.
flickr.com/photos/111403923@N05/11994702194]

e \erlagerung auf Strasse
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Bewertung

Zielsystem -
43.9
. . 41.8
e Abstimmung Raumentwick- g 05
% 3641 35.8
lung und Verkehr (55%) g
 Nachhaltige Infrastruktur- und
Angebotsentwicklung (25%) £ ”
:
o Wettbewerbsfahigkeit der =
Schweiz steigern (20%) .
Langfrist- vitesse urbain métro réseau économie
perspektive
Bahn
-> Bestvariante «réseau»
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Vertiefung
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Resultate Vertiefung

Bsp. Netz & Strategie
‘ Fahrplan ‘
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Netz und Fahrplan Strategie
Umsetzungsbeispiel | eitsatze fur die
fur den Fernverkehr kunftige Entwicklung
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Netz & Fahrplan Angebot

Angebot im schnellen Fernverkehr Angebot im liberregionalen Fernverkehr

1 QO
St. Gallen Basel St. Gallen

O S~ SR o=

O
Lausanne O
' o

Brig Brig

_ Q% 8 O

O Geneve ' dve ' o
ot ot
mmm Viertelstundentakt Halbstundentakt Einzelne Zﬁge mmm Viertelstundentakt Halbstundentakt y Stundentékt

¢ Wunschvorstellungen Planungsregionen
¢ (Gemeindeschaft nach Raumtyp (ARE-Gemeindetypen)
e Kunftige Struktur Einwohner/Arbeitsplatze

Luzern : O 4
Bern (0] oChur
74 | eV
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Strategie Angebot

Angebot

Taktdichte FV und RV richtet sich nach dem Raumtyp
Schnelle Fernverkehrszuge zwischen Metropolen

Uberregionale Fernverkehrszige vernetzen Stadtenetz

Hauptbuslinien erschliessen grosse Agglomerationsgemeinden

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 22



Netz & Fahrplan Netzaufbau (Beispiel)

Seebach ZH-Flughafen \E
Brugg ‘.—-—'

A Baden ) Ietlkon ZH-Oerlikon Uzwil F
ara
I Lenzbu rg

N, ZH- Stadelhofen

' Dubendorf
JUster
ZH-Altstetten 7ZURICH HB
| JWetzikon
fingen ZH- Eng
Thalwil C__ :

Sursee Baar . 4
Emmen- Zug \ Wadenswil Uznach We
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Netz & Fahrplan Liniennetz

Legende
IC direkt im Halbstundentakt % 9 Euro-Alrport
§ St-Louls ‘Weil am Rhein
| C im Halbstundentakt Sl
St. Johann Konstanz
—|C Im Stundentakt
Basel Bad. Andelfingen Kreuzlingen
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1oCeth
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Netz & Fahrplan Beispielfahrplan FV

n Uestal d=2fm sy s s » o S
u L »
L] I
. I
1
1

aaaaaaa

* Anschlusse und Fahrbarkeit prufen - s ST T

e Aussagen zu Infrastrukturbedarf L=

LLLLLLLL

CEEL T [ EE

e Beurteilung Trassen Guterverkehr [ | " b o

- Nicht alle Konflikte gelost
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Strategie Fahrplan

Fahrplan

Viertelstundentakt im FV durch Uberlagerung von zwei Linien

Dezentralisierung von Anschlussen
(Hauptbahnhofe und Bahnhofe von Subzentren)

Zeitgewinn durch Ausbauten min. teilweise in Halte investieren

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 26



Strecken

e Deutliche Mehrbelastung -» Zunahme Konflikte PV/GV

e Platzmangel, Larmprobleme

e Regionalpolitische Kampfe Bahninfrastruktur-Fonds

- einige Kritische Netzabschnitte exemplarisch grob Uberpruft

remgar

& 1
P an S 5 0 ;%

Aarau - Rupperswil
Ausbau auf 6 Gleise
Kreuzungsfreie Einfadelung

Heitersberg Il
Lange: ca. 21km
Vbetries: 200 km/h

Furttal
Partieller Doppelspurausbau
je nach Bedlirfnissen GV

Tunnel Dietikon
Lange: ca. 5 km
Vietrien: 200 km/h

aus Heitersberg Il

Bahnhof Aarau Anschluss Othmarsingen Anschluss Dietikon Bahnhof Altstetten
Anpassung Gleisanlage kreuzungsfreier Anschluss kreuzungsfreier Anschluss 8 Perrongleise
Zugfolgezeit 2 Minuten in/faus Rtg. Lenzburg in/aus Rtg. Zlirich Anpassung Gleisanlage
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Strategie Strecken

4 Strecken

41 Kapazitat Bestandesstrecken optimieren

4.2  Engpassbeseitigung in Metropolitanraumen sowie entlang

Achsen des Guterverkehrs
4.3  Ausbauprojekte sind etappierbar
44
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Vorortbahnhofe

e Neue Umsteigeknoten
e Zunahme Fahrgaste
e \iele zusatzliche Zuge

- Ausbaubedarf Vorortbahnhofe
- Anpassung Gleisanlagen

- Oft ausreichend Flache
vorhanden

B

=r
— ke
—

Beispiel Zurich Oerlikon
Quelle: [10:8 Architekten, http:/www.10zu8.ch]

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz?
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Hauptbahnhofe

e (Gleichmassigere Auslastungen

e Durchmesserlinien

e Weniger Umsteigende .

- Anschlussdezentralisierung wirkt
sich positiv aus 8

- Ausbaubedarf sinkt deutlich :
- Anpassung Gleisanlagen °

Minute
45 50 55 00
i B
7 635 NN
A
Y

7
7.

E .

N\ s
B

05

C

VALY, 7/
7>\

M\D\\\

b’/x% N

7/

10 15

F

7

NN

Gleisbelegung FV Bahnhof Bern

’_%\ =
DN

5 p X4 > 4

I_}—}‘_I D_

] o ] N

— @

(]

[ =]

- I

w

Holligen

— S-Bahn
— Fernverkehr
— Abstellgleise
Legende
TH  Thun
NBS Wankdorf - Neubaustreke Rtg. Olten
BDF Wankdorf - Burgdorf
Bl Wankdorf - Biel
FR  Holligen - Fribourg
S Holligen - Kéniz/Belp
BN  Holligen - Kerzers
B aus Abstellgleisen Seite Siid

=l  inAbstellgleise Seite Siid
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Strategie Bahnhofe

Bahnhofe

Hauptbahnhofe verfugen uber FV-Durchgangsgleise
Standzeiten des Fernverkehrs sind minimal

Zufahrten werden neuen Bedurfnissen angepasst

Bahnhofe stark wachsender Subzentren werden zu attraktiven
Umsteigeknoten und Quartierzentren ausgebaut

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 31



Auswirkungen Reisezeiten FV

¢ Beispielhafte Auswertung anhand
Grossraum Zurich

e Subzentren und Mittelzentren pro-
fitieren stark

e Reisezeiten zwischen Grosszent-
ren leicht langer / gleich

- Deutliche Verkurzung dort, wo
starke Verkehrszunahmen zu er-
warten sind

- Keine Beschleunigung auf langen
Distanzen

Mittlere Reisezeitveranderung [min]

Reisezeitdifferenz neue Langfriststrategie und
Referenzkozept 2025 im Metropolitanraum Ziirich
[nur Verbindungen ohne RV ausgewertet]

S I
-1.1
-2.6
-5
-9.7
-10
Zirich Weitere Altstetten Mittelzentren
Luzern  Grosszentren  Oerlikon (n=17)
Winterthur (n=4) Enge
Oberwinterthur
Ebikon

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz?
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Auswirkungen Umsteigevorgange FV

¢ 15-Minuten-Takt und zusatzliche Anschlussknoten ermoglichen Auflo-
sung Taktknoten ohne Verlangerung Umsteigezeit

¢ Deutlich hohere Anzahl Direktverbindungen

Anteil Direktverbindungen im
Metropolitanraum Ziirich

Veranderung der Umsteigezeit in Bern [n=496]
[n=97] 100%

18%
60%
50%

W

B Umstegezeit verkiirzt m Umstegezeit gleich 28%
B Umsteigezeit verlangert Nicht auswertbar (S-Bahn) 0
Referenzkonzept neue Langfriststrategie
STEP 2025

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 33



Auswirkungen Zentralschweiz

Mogliche Umsetzung Strategie «réseau:
Agglomeration Luzern:

e FV-Halte Subzentren /15-Min-Takt %
e mehr Kapazitat & Durchgangsgleise &

ZH-F
ZH-0er|
] ZH-stac

ZORICH HB

Eoﬁng@n
- Tiefbahnhof als Schllsselprojekt '\ e
Langen-1, Emmen- zuzaar Wadenswil
::-It:aal'li!{}g@n— bmm - Eb{m \f ."
Strecke Zurich-Luzern: huchsee = 5 7 N
Wolhusen "9 Q A
e Thalwil als Umsteigeknoten a0 U "‘E:,““- ramens k-
olzmatt LUZERN haus
. . chen O Kissnach A Biberbr
e Keine Beschleunigung FV uy© O Hergiswi Biberb
. . OAlpnach Arth-GoldauC___) A
* Bauprojekte etappierbar ! bl Scwz Q] safe
FlielenQ
. . . O Lungemn orf O
- Zimmerberg light statt Basistunnel e GO et

1: Die Aussagen beziehen sich auf die vorgestellte Bestvariante «réseau» und sind nicht allgemein gultig!
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Umsetzung

Ein Vorschlag von vielen - Wettbewerb

¢ (Genaue Nachfrageabschatzung notwendig
e Modellierung Auswirkungen (inkl. MIV)

e Betriebliche Fragen klaren

Allgemein:

e Ubereinstimmung mit Langfriststrategie als Muss-Kriterium
fur Infrastruktur- und Angebotsausbauten

e Flachen im Umfeld der Vorortbahnhofe freihalten!

e Mit Entwicklung im MIV und Einwohnerzuwachs Schritt halten

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 35



Fazit

- Bestehende «Langfristperspektive Bahn» entspricht den
raumplanerischen Zielen und neuen Entwicklungen nur teilweise

- Zusatzliche Halte / Tangentialverbindungen: Kurzere Reisezeit
auf mittleren Distanzen ohne Streckenneubauten

- NBS: Engpassbehebung, Kompensation Reisezeitverlangerung
- Gratwanderung zwischen OV-Ausbau und Zersiedelung
- Auswirkungen nur schwer abschatzbar, Abhangigkeit RV

> Es scheint grundséatzlich moglich und machbar, im OV der
dezentralen Verteilung des Bevolkerungswachstums und dem
geanderten Reiseverhalten Rechnung zu tragen

- Planung muss schnell in die Hand genommen werden

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz? 36



Welches Verkehrssystem
braucht die Schweiz?

Kontakt (privat): Kontakt (Geschaft):
Dominic Stucki ewp AG Effretikon

dominicstucki@gmail.com dominic.stucki@ewp.ch
052 354 2162
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Anhang

e Weitere Leitsatze der Strategie
e Zusatzliche Grafiken zum Beispielangebot
e Auswirkungen Strasse/Strassen-oV

Welches Verkehrssystem braucht die Schweiz?
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Strategie Verkehrstrager

Abstimmung der Verkehrstrager

Infrastrukturausbauten verkehrstragerubergreifend koordinieren
In und zwischen Metropolen OV und LV dominierend

Zwischen Agglomerationen: Deutliche Erhohung Marktanteil OV
Periurbaner Raum: OV Alternative zum MIV (max. alle 30 Min.)

Landlicher Raum: OV als Grundversorgug (max. alle 60 Min.)
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Strategie Trends

Trends

Autonome Fahrzeuge des Strassenverkehrs sind in OV-Rei-
seketten integriert

Elektronische Hilfsmittel vereinfachen den Zugang zum OV und
das Ticketing

Ein verursachergerechtes Preissystem ist fur alle Verkehrstrager
umgesetzt
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Strategie Planungsprozess

Planungsprozess
Die gesetzliche Grundlagen fur die Priorisierung der Verkehrsar-
ten werden angepasst

Die Grundzuge des Netze werden vom Bund gemeinsam mit
den Kantonen festgelegt

Die Ubereinstimmung mit der Langfriststrategie ist ein zwingen-
des Kriterium fur Ausbauprojekte (Infrastruktur und Angelbot)
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Netz & Fahrplan Angebot Guterverkehr

Trassen im Giiterverkehr !
gemass STEP-Referenzkonzept N T

. /.‘;l.’:
.-"-j,'
LS_;:Triage 7
| ( \ !'/II IH_" -
-:-";'- — ” GO S S TR Bellinzona
/- ~JGE-LaPraille ( \> g 3 L=
{ & ' }
me Strichdicke & Zahl, AT o, WGt
Anzahl Trassen/h und Riehtung { Y Chiasso RB
mmm GV-Trassen, grossere GV-Trassen, kleine o.
Konflikte mit PV keine Konflikte mit PV
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Vorortbahnhofe Zurich Altstetten

= Schneller FV Léwenstrasse - NBS Zirich Oerlikon Zirich Qerlikon
——— FV HB - Aarau/Baden

Option
FV HB/Altstetten - linkes Seeufer

Zusatzliches FV-Glels fiir
mehr Flexibilitat bei
Einfahrt Bhf.
Museumsstrasse

FV HB - Oerlikon via Wipkingen

Ziirich
weitere Gleise Hardbriicke
------------ Frmmmm
Ziirich Altstetten T rich HB Museumsstr
— i B Museumss
. / : 7 — \\—# __
AarauviaNBS __ > yd N / / . R \ Ziirich HB Halle
. , \ AN / NZL 3 € >
Killwangen (FV-Gleise) N — N N M
S {\ — Z \\ . \ ! Ziirich HB Halle
Killwangen (RV-Gleise) . . <
\\ \ > N / Ziirich HB Halle
. /} . Ziirich HB Halle
Z . . S/
< < /_(7T_\ .
( - . ..
N Zirich HB Léwenstrasse
Affoltern a.A.
Altstetten West Altstetten
Anpassung Gleisanlage, Komplettumbau und
Ausbau auf 6 Streckengleise Erweiterung Bahnhof Altstetten Ost Siideinfahrt Option Hardbriicke Siid Seebahn - Altstetten
und Wendegleis FV auf 8 Perrongleise Anpassung Gleisanlage Ausbau auf 2 Gleise Uberholgleis GV Weichenverbindung Schnelle Spurwechsel

Thalwil via Tunnel

Mutmasslicher Ausbaubedarf fur Variante «réseau:
e 8 Perronkanten, Neue Fahrwege, Abstellgleise
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Auswirkungen Strasse

e Forschungsstand und weitere
Trends: Umsteige-Effekt zum OV

e Strasse bleibt Treiber der
Zersiedelung -» Zusatzliche
Massnahmen sind notwendig

e Autonomes Fahrzeug
- Lost die fundamentalen Nach- _ o J—- |
teile des MIV nicht Quelle: [http://www.limmattalerzeitung.ch]
- Kann fiir den OV eine Chance
sein!
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Auswirkungen Strassen-OV

e Durchgehende Reiseketten
als zentraler Erfolgsfaktor

e Anpassung der Netze an
geanderte Struktur Bahnnetz

e Taktdichte / Angebot: Klare Tren-
nung zwischen Agglomeration
und landlichem Raum

Quelle: [http:// www.ybg.ch, T. Camenzind]
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