Auswirkungen der auf 2013 geplanten Anderungen
bei der S2 auf die March

Ausgangslage:

Auf 2013 wird die neue Durchmesserlinie unter dem HB Zirich eroffnet. Auf
dieses Datum hin werden die S-Bahn-Linien in Zirich HB nicht mehr eine
zeitaufwandige Spitzkehre machen mussen, sondern nach kurzem Aufenthalt
ihre Fahrt fortsetzen kdnnen. Gleichzeitig wird das Provisorium des jetzigen
,Nebenbahnhofs® (Gleise 51-54 ) aufgehoben.

Es ist vorgesehen, die S2 zwischen Effretikon und Zurich HB anndhernd wie
bisher zu fuhren, ab Zurich HB jedoch 10 Minuten spater als heute, also Zirich
HB ab ..18 und ..48.

Aufgrund der hoffnungslos Uberlasteten Strecke zwischen Winterthur und
Zurich HB sei eine andere Fahrlage der S2 auf dem Abschnitt via Flughafen
laut SBB nicht méglich.

Auswirkungen:

Auswirkung 1: Streichung von 4 Halten der S2 zwischen Pféaffikon und
Ziegelbriicke bei jedem zweiten Zug. Konkret sollen in Altendorf, Schubelbach-
Buttikon, Reichenburg und Bilten nurmehr halb so viele Zuge halten wie heute.

Weil die S2 neu 10 Minuten spater verkehrt, ist sie in der einen halben Stunde,
in welcher der Intercity Zurich-Sargans-Chur verkehrt, diesem ,im Weg"“.

Die SBB schlagen vor, in Altendorf, Schibelbach-Buttikon, Reichenburg und
Bilten kurzerhand durchzufahren, um mit der S2 friher in Ziegelbriicke sein zu
konnen.

Auf dem Abschnitt Pfaffikon — Ziegelbriicke wirden damit nurmehr 2 von 6
Haltestellen (namlich Lachen und Siebnen-Wangen) im Halbstundentakt
bedient. Alle Ubrigen Haltestellen muissten vom Halbstundentakt auf den
Stundentakt zurtickgestuft werden.

Als Alternative schlagt die SBB vor, auf der Hohe von Schibelbach ein
Uberholgeleise zu bauen, welches einen zweistelligen Millionenbetrag kostet.
Mit dem Uberholgeleise konnten weiterhin alle Marchstationen mit der S2 im
Halbstundentakt bedient werden. Allerdings misste sich der Kanton
substanziell an den Kosten beteiligen.

Mit technischen Massnahmen (Verringerung der Blockabstande) lasst sich die
Zugfolgezeit verringern, so dass ein dritter Halt moglich wird. Auch daran hatte
sich der Kanton zu beteiligen.



Auswirkung 2: Massive Verschlechterung der Anschlisse sowohl im Fern- als
auch im Regionalverkehr auf den meisten relevanten Relationen. Diese
Verschlechterungen betreffen alle Marchstationen, also auch jene, die von der
S2 noch bedient werden.

e Im Fernverkehr ergeben sich in Zirich HB jeweils zur vollen und zur halben
Stunde sogenannte Anschlussspinnen. Kurz vor den Minuten 30 und 60 treffen
die Zuge aus allen Richtungen ein, kurz nach den Minuten 30 und 60 fahren sie
in alle Richtungen weiter.

e Heute fahrt die S2 relativ nahe zur Knotenzeit, also z. B. zur Minute 38 ab
Zurich HB. Wird die S2 um 10 Minuten nach hinten verschoben, ergeben sich
in Zurich HB automatisch entsprechend langere Umsteige- und Wartezeiten,
und zwar aus allen Richtungen des nationalen und internationalen Bahnnetzes!

Relation Umsteigezeit heute Umsteigezeit 2013
Genf-Lausanne-Bern > March | 10 Minuten 20 Minuten

Basel > March 10-12 Minuten 20-22 Minuten
Neuchatel-Biel > March 8 Minuten 18 Minuten

Mit anderen Worten: Der Fahrzeitgewinn der Bahn 2000-Neubaustrecke
Mattstetten-Olten auf der Relation Bern-Zirich wird Richtung March durch die
langeren Wartezeiten in Zirich wieder ,aufgefressen®. Von der March nach
Bern hat man 2013 wieder gleich lange wie vor der Er6ffnung der
Neubaustrecke!

e Die Anschlisse in Thalwil nach Zug und Luzern klappen nicht mehr. Heute hat
die S2 in Thalwil halbsttindlich gute Anschlisse an die Interregios Richtung Zug
und Luzern. Da auf der Bahnstrecke Zirich-Zug-Luzern von der
Infrastrukturseite her viele Zwénge bestehen (Einspurabschnitte zwischen
Horgen Oberdorf und Baar sowie am Rotsee), werden die Interregios auf dieser
Strecke wie heute verkehren. Mit der verschobenen S2 ergeben sich somit
massiv langere Umsteigezeiten:

Relation Umsteigezeit heute Umsteigezeit 2013
Luzern -Zug > March 6-11 Minuten 16-21 Minuten

Mit den langeren Umsteigezeiten verlangern sich auch die Gesamtreisezeiten
im gleichen Umfang. Beispielsweise von Lachen nach Zug von 50 auf 60
Minuten, von den Haltestellen, an denen die S2 nicht mehr halt, um
schatzungsweise weitere 10 bis 15 Minuten bei zusatzlichem Umsteigen (Bus >
Bahn).

e Die Anschlisse von der S5 aus Rapperswil klappen nicht mehr. Heute hat die
S2 in Pfaffikon halbstiindlich gute Anschliisse an die S5 nach Rapperswil und
weiter Richtung RUti — Wetzikon — Uster. Mit der verschobenen S2 ergeben
sich viel langere Umsteige- und Wartezeiten:

Relation Umsteigezeit heute Umsteigezeit 2013
March > Rapperswil 3 — 9 Minuten 13 - 19 Minuten




Auch hier ergeben sich entsprechend langere Gesamtreisezeiten. So dauert
heute eine Fahrt von Lachen nach Rapperswil 17 Minuten, ab 2013 werden es
27 Minuten sein. Von jenen Stationen, die von der S2 nicht mehr bedient
werden, ergeben sich schatzungsweise weitere 10 bis 15 Minuten bei
zusatzlichem Umsteigen (Bus > Bahn).

Moglicherweise kann die Anschlusssituation nach Rapperswil durch den
Einsatz eines Shuttlezuges auf dem Seedamm entspannt werden. Dieser Zug
wirde aber lediglich Rapperswil bedienen (im Gegensatz zur S5) und ware
teuer. Weniger Verbindungsqualitat bei zusatzlichen Kosten also.

Die Spinne Pfaffikon geht verloren. Heute kreuzen sich die Zige der S2 in
Pfaffikon etwa zur Minute 15 und 45. Dadurch wird es mdglich, mit einem Zug
der SOB die Anschlisse in alle Richtungen zu gewahrleisten. So kommt die
S40 aus Einsiedeln und den Hoéfen heute zur Minute 11 und 41 in Pfaffikon an.
Es besteht sowohl Anschluss Richtung Zirich als auch Richtung March, die
S40 selbst fahrt Richtung Rapperswil weiter.

Mit der um 10 Minuten verschobenen S2 ist diese ideale Fahrplankonstellation
nicht mehr moglich. Aus Richtung Einsiedeln und den Ho6fen kann nur noch der
Anschluss Richtung Zirich oder Richtung March hergestellt werden. Wird der
Anschluss Richtung Zurich hergestellt, wartet man Gber 20 Minuten fur die
Weiterfahrt Richtung March. Wird der Anschluss an die March hergestellt,
klappt der Anschluss nach Zirich nicht mehr.

Massive Anschlussprobleme auf der SOB. Werden die Zuge auf dem SOB-
Netz auf die S2 ausgerichtet, klappen die Anschlisse in Wadenswil und
Pfaffikon an den nationalen Fernverkehr nicht mehr. Werden die Anschliisse
auf den Fernverkehr ausgerichtet, klappen die regionalen und lokalen
Verbindungen im Raum Wadenswil und Pfaffikon nicht mehr. Die
stauunabhangige Verbindung March — Hofe auf der Schiene, die heute sehr gut
funktioniert, droht verloren zu gehen.

Wird das Fahrplangeflige auf der SOB-Nordrampe geschoben, klappt ausser-
dem der Anschluss in Biberbrugg auf den nur stindlich verkehrenden Regional-
zug nach Arth-Goldau nicht mehr. Wartezeit in Biberbrugg: 50 Minuten.

Der Anschluss von Einsiedeln an den Voralpenexpress (der nicht geschoben
werden kann) wird problematisch. Heute kann dieser Anschluss durch die S40
auf ideale Weise geleistet werden (Richtung Arth-Goldau). Wird das
Fahrplangefiige auf der SOB geschoben, geht dieser Anschluss entweder
ebenfalls verloren oder muss durch einen teuren Shuttlezug erbracht werden.

Der Anschluss vom Voralpenexpress aus Luzern in Pfaffikon Richtung March
wird noch schlechter (neu fast 30 statt heute fast 20 Minuten Wartezeit).

Verbessert werden mit der neu vorgesehenen Lage der S2 die Anschlisse in
Ziegelbrucke Richtung Chur und Glarus sowie in Pfaffikon an die S8 mit Halt an
allen Stationen bis Zurich.



Ausblick:

Insbesondere der Kanton Graublinden drangt die SBB, den Intercity Zurich-Sargans —
Chur mdglichst bald halbstindlich statt stindlich zu fuhren. Aus gut unterrichteten
Quellen ist zu erfahren, dass die SBB Graubunden entsprechende Versprechen
bereits abgegeben hat.

Fur die March bedeutet dies, dass ab jenem Zeitpunkt, zu dem der Intercity Zurich —
Chur halbstindlich gefuhrt wird, selbst der Stundentakt der S2 gefahrdet ist. Konkret
heisst das, dass jene Marchstationen, denen vorerst jeder zweite Zug gestrichen wird,
kurz darauf ganz geschlossen werden. Dies fur den Fall, dass keine Investitionen in
Technik und Uberholgeleise getatigt werden.

Es waren dies die ersten Stationen der Zircher S-Bahn Uberhaupt, die voéllig
geschlossen wirden — andernorts werden vielmehr neue S-Bahn-Stationen eréffnet!

Wertung der kinftigen Fahrordnung der S2 aus Marchler Sicht

a) Nationaler Kontext:

Bahn 2000 wurde in einer Volksabstimmung mit grosser Mehrheit angenommen. Das
Motto von Bahn 2000 ,Mehr Bahn flur alle, haufiger, rascher, direkter” wird in der
March ab 2013 geradezu ins Gegenteil verkehrt:

.haufiger’. Halbierung der Zugsverbindungen fur die Mehrheit der Marchstationen
(Abbau des Halbstundentakts zum Stundentakt)

Jascher’: Schlechtere Anschlisse fir alle Marchstationen auf den meisten relevanten
Relationen des nationalen und regionalen Verkehrs.

.direkter’. Vermehrtes Umsteigen (Bus > Bahn) fur die Kunden aus jenen March-
gemeinden, die von der S2 nicht mehr im Halbstundentakt bedient werden.

b) Regionaler Kontext:

Der Halbstundentakt gehort heute zum Standard nicht nur auf S-Bahn-Linien, sondern
auch im landlichen Regionalverkehr. Von den 176 Bahnstationen auf dem Gebiet des
Kantons Zirich werden heute bereits 163 im Halbstundentakt bedient, bis 2013
werden dies 173 sein. Jene drei Stationen, die keinen Halbstundentakt haben werden,
sind Sihlbrugg und Sihlwald, die keine eigentlichen Dorfer bedienen sowie Zweidlen,
ein 120-Seelen-Dorf an der Grenze zum Kanton Aargau. Jeder Einwohner der
Gemeinde Zweidlen musste also 4 mal pro Tag die Bahn benutzen, damit dieser Ort
jene Benutzerzahlen aufweist, wie die am schwachsten frequentierte Marchstation
heute. Anders formuliert: Lage die March im Kanton Zirich, wére es tberhaupt kein
Diskussionspunkt, dass samtliche Stationen der March ganz selbstverstandlich im
Halbstundentakt der Bahn bedient wirden.

Die Wohnbevoélkerung der March hat zwischen 1980 und 2006 um nicht weniger als
53.6% zugenommen, ein weiteres Bevolkerungswachstum ist absehbar, namentlich in
jenen Gemeinden, die den Halbstundentakt der S2 zu verlieren drohen.

Der Marchbus schopft heute bereits jene Leute ab, die vorteilhafter mit dem Bus
unterwegs sind. Werden Fahrtmdglichkeiten mit der Bahn gestrichen und durch



weitere Busse ersetzt, trifft dies heute ausnahmslos Leute, die vorteilhafter mit dem
Zug unterwegs sind. Gewisse Relationen wie z. B. Reichenburg — Rapperswil dirften
durch die Kombination von vermehrtem Umsteigen (Bus > Bahn), langeren Fahrzeiten
und schlechteren Anschlissen derart unattraktiv werden, dass sie kaum mehr von
jemandem mit offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden. Eine Zunahme des
Strassenverkehrs in und durch die Dorfer ware die Folge.

Werden lediglich Pfaffikon, Lachen und Siebnen-Wangen mit guten Zugs-
verbindungen erschlossen, nimmt der bereits heute bestehende Zu- und
Wegfahrverkehr zu den entsprechenden Bahnhofen weiter zu, was insbesondere in
Pfaffikon und Lachen sehr problematisch ist. Gelingt es nicht, die gute Qualitat der
Anschlusse in Pfaffikon zu halten, ist dort mit einigem Zusatzverkehr aus der Region
zu rechnen, da die Leute eine schnelle, umsteigefreie Verbindung suchen.

Verbesserungen mit der neuen Fahrlage der S2 betreffen einzig und allein wenig
nachgefragte Relationen (Chur, Bach, Oberrieden), wahrend die teils massiven
Verschlechterungen auf die grosse Mehrzahl und vor allem die tatséachlich
nachgefragten Relationen zutreffen (Rapperswil, Bern, Biel, Genf, Basel, Zug, Luzern
usw.) Die Verschiebung der S2 um 10 Minuten hat Verschlechterungen fir alle
Marchstationen zur Folge, ausdricklich auch fur Lachen und Siebnen-Wangen.

Der Glarner Sprinter bietet nur punktuell eine Linderung, kann die S2 aber nicht
ersetzen. So halt der Sprinter nicht in Thalwil, entsprechend sind dort keine
Anschlisse moglich. Selbst wo der Sprinter halt, tut er dies maximal einmal pro
Stunde, wahrend die S2 halbstindlich verkehrt. Haben heute alle Marchstationen
halbstiindlich gute Anschlisse in Pféaffikon, Thalwil und Zurich, werden 2013 gerade
noch Siebnen-Wangen und Lachen gute Anschlisse in Zirich (keine oder schlechte in
Thalwil und Pfaffikon) haben - allerdings nurmehr einmal pro Stunde statt
halbstundlich.

Insgesamt ist das ab 2013 vorgesehene Angebot fur die March gegenlber heute ein
grosser Ruckschritt und daher nicht akzeptabel.

Ansatze fir eine Problemlésung:

e Die SBB schlagen vor, in Schiibelbach-Buttikon ein Uberholgeleise zu bauen.
Dieses wirde den Halbstundentakt fiur alle Marchstationen ermdglichen,
allerdings bleibt das Problem mit den schlechten Anschliissen in Pfaffikon,
Thalwil und Zirich aufgrund der verschobenen Lage der S2 erhalten.

Der Lésungsansatz ,Uberholgeleise macht nur dann Sinn, wenn der
ubergeordnete Fernverkehrsfahrplan tber Jahre keine Anderung erfahrt. Die
heute schlechten Anschlussverhéltnisse in Ziegelbriicke werden nicht besser,
da ja der Zug nach Chur die S2 in Schibelbach tberholt.

e Statt den Ast Effretikon-Zurich als ,gegeben® zu betrachten und daran alle
weiteren Folgednderungen anzuknipfen, ware es auch moglich, die S2 in der
heutigen Fahrlage einmal als ,gegeben“ zu betrachten. Dazu mussten
allerdings in Zurich HB neue Verknupfungen mit anderen S-Bahn-Linien gepruft
werden. Es kdnnte sein, dass sich so die S2 entlang dem linken Zirichseeufer
mit allen Anschlussrelationen retten liesse, womdoglich allerdings auf Kosten der
Direktverbindung zum Flughafen. Um genaue Aussagen uber die



Realisierbarkeit zu erhalten, sind allerdings weitere Informationen der SBB
notwendig. Mdglicherweise wirde es sich fur die March lohnen, wenn die so
oder so notwendigen Investitionen nicht in Schibelbach-Buttikon in ein
Uberholgeleise fliessen, sondern zur Kapazitatssteigerung auf der Strecke
Zurich-Winterthur via Flughafen eingesetzt werden. Dazu waren aber vertiefte
Abklarungen notwendig, auch durfte die koordinierte Zusammenarbeit mit dem
Kanton Zirich und den SBB nicht ganz einfach werden. Die einzige namhafte
Verbesserung des offiziellen Konzepts — die bessere Verbindung Richtung
Chur — liesse sich auch anders erreichen: Mit einem perfekten Anschluss, wenn
der IC Zurich — Chur in Ziegelbriicke halt und die S2 in der heutigen Fahrlage
bleibt.

Wiunschenswerte Positionen des Kantons Schwyz:

Der Kanton Schwyz macht der SBB mit Nachdruck klar, dass er die geplante
Verschlechterung des Bahnangebots (Streichung von Halten, Verschiebung der
Taktlage der S2), nicht akzeptiert. Weder eine Ersatzldsung mit Bussen noch
ein Trostpflasterchen mit dem Glarner Sprinter vermag die Nachteile
aufzuwiegen. Zur Losung der aktuellen und kinftigen Verkehrsprobleme in der
Region March — Hofe braucht es umsteigefreie, rasche Verbindungen Richtung
Zirich, die auch unterwegs gute Anschlisse bieten. Jedes Angebot, das hinter
den heute gultigen Halbstundentakt auf der Schiene zuriickgeht, ist nicht
zukunftsweisend.

Der Kanton Schwyz verlangt von den SBB, eine Betriebsvariante vorzulegen,
welche auf dem Abschnitt Ziegelbriicke — Zurich die S2 in der heutigen
Fahrlage ermoglicht, dies bei geéanderter Linienverknipfung in Zirich HB
(mehrere S-Bahn-Linien werden sowieso anders verknupft).



